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Interessengemeinschaft
Drabenderhther Stralle
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Korrespondenzanschrift:
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Bezug: Bisheriger Schriftverkehr, zuletzt Ihr Schreiben vom 02.04.2008 — I1/Fb 7/L zu
- Unsere Schreiben vom 20.04.2009 und vom 31.08.2009

Anlag.: -2 -

Sehr geehrter Herr Bl’.‘rrgermeistér, |
sehr geehrter Herr Becker-Blonigen,

fiir das auRerordentlich informative, verstandnisvolle und konstruktive Gesprach vom

28.01.2010 danken wir Ihnen sehr. Es war fiir uns sehr hiifreich und ermutigend,

dass Sie sich so eingehend mit unserem Anliegen befasst haben.

Auf der Grundiage des Gespréchs und unter Bezug auf lhre Darlegungen gestatten

wir uns, nunmehr folgenden Antrag zu stellen:

1. Die Interessengemeinschaft bittet Sie, zu veranlassen, dass der von der Fa.
Donner und Marenbach entworfene erste Plan zur Regulierung der
Drabenderhther Stralle (Anlage 1) verkehrs- und  stadteplanerisch
weiterentwickelt wird. Dabei sollten nicht nur die verkehrstechnischen Belange,
sondern auch der Charakter der Drabenderhdher Stralle als elementarer, das
Gesamtbild pragender und strukturbildender Bestandteil des Ortes
Berlicksichtigung finden.
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2. Die Interessengemeinschaft bittet Sie, dem Bau- und Verkehrsausschuss
vorzuschlagen, die Regulierung der Drabenderhther Strale entsprechend ihrer
Planung zu unterstitzen und die Verhandlung des 'Vorhabens mit dem
Landesbetrieb StraRenbau NRW/Niederlassung Rhein/Berg zu beflrworten. Sie
bittet weiter darum, dem Ausschuss vorzuschlagen, die Projektierung einer
Entlastungsstrae zwischen der Hoherdahistrale und der B 56 (Anlage 2)
zustimmend zur Kenntnis zu nehmen.

3. Die Interessengemeinschaft bittet Sie, die Regulierung der DrabenderhSher
Stralle und die Projektierung der vorgen. Entlastungsstraf’e mit dem Leiter des
vorgen. Landesbetriebs StraBenbau mit dem Ziel zu verhandeln, dass der
Landesbetrieb die Regulierungsbedirftigkeit der Drabenderhdher Stralte und die
Entlastungsfunktion der Verbindung zwischen der Hoherdahlstralte und der B 56
anerkennt und Verabredungen zum weiteren Verfahren, insbesondere zur

Finanzierung, getroffen werden.

Begrindung:

Die Drabenderhdher StralRe war friher die ;HauptstraRe” des Dorfes und wurde mit

einer Reihe von Geschiften, Gastwirtschaften und Handwerksbetrieben auch dieser
Funktion und Bezeichnung gerecht. Sie war insbesondere im Bereich der
Einmindung auf die B 56, d. h. rund um die Kirche, dem markanten Wahrzeichen
des Ortes und der frilheren Gemeinde, das Zentrum des wirtschaftlichen und
geselischaftlichen Lebens. Diese besondere, zentrale Funktion der ehemaligen
Hauptstrale hat sich mit dem Entstehen und der Entwicklung der Siebenblrger-
Siedlung zunehmend und letztlich grundlegend verandert. Wahrend die Ansiedlung
fir die wirtschaftliche und geselischaftiche Lebensfahigkeit des Dorfes
auerordentlich forderlich war, ist die ehemalige Hauptstralle zur stark frequentierten
Verbindungs- und _ Durchgangsstralte geworden. Der einstmals lebhafte

Geschéaftsbetrieb ist — natirlich auch bedingt durch die generelle Wandlung der
darflichen Arbeits- und Geschéftswelt — nahezu zum Erfiegen gekommen. Es liegt auf
der Hand, dass diese Entwicklung fiir uns, die Anwohner, erhebliche Nachteile mit
sich gebracht hat. Fur diejenigen unter uns, denen die Tradition der ehemaligen
Hauptstrale noch lebendig und nahe ist, ist eine grole und schmerzliche Einbusse
im geschéftlichen, nachbarlichen und geselligen Leben eingetreten. Wir alle sind vom

zwangslaufigen Wertveriust unserer Immobilien betroffen.
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Fiir das tagliche Leben aber besonders belastend ist der massive Fahrzeugverkehr
und die damit verbundenen, in Spitzenverkehrszeiten kaum ertraglichen Emissionen
und Gefahrdungen bei der Querung der Stralle. Es kommt hinzu, dass die Stralle
offensichtlich nach ihrer Anlage und Beschaffenheit als offene, gerade Fahrgasse
dazu veraniasst, Viele regelrecht dazu einlddt, fast durchgangig erheblich zu
beschleunigen; ndmlich aus der Siedlung kommend bis zur Einmindung auf die B 56
und von der B 56 kommend bis zum Abzweig der Hoherdahistrale. Die Strecke ist
nach Einrichtung des — sehr nitzlichen — Verkehrskreisels in der Siedlung zur
bevorzugten innerértlichen ,Rennstrecke” geworden.

Gestatten Sie uns bitte, an dieser Stelie auf die ,Strukfuranalyse Drabenderhéhe:

Verkehrssicherheit® der Gesellschaft fir Kommunalberatung und angewandte

Geographie aus dem Jahre 1991 Bezug zu nehmen: Die Analyse stellt aufgrund
einer Haushaltsbefragung zu den Vorziigen und Defiziten des Ortes fest: ,Die drtliche
Verkehrssituation wird dabei als das schwerwiegendste Problem betrachtet®. Dabei
steht ,Die Verkehrsgefahrdung von Fullgéngern durch den Kraftfahrzeugverkehr im
Mittelpunkt der Kritik". (S. 1) Als vordringlich verbesserungsbedrftig wird die
Situation an den beiden Ortsdurchfahrten gehalten.

Nach der Analyse sind von der Situation vor allem Kinder und &itere Menschen
betroffen. Es wird festgestellt, dass 63 % der Kinder auf dem Weg zur Schule oder
zum Kindergarten eine der beiden Ortsdurchfahrten berqueren missen. (S. 14)
Weiter wird zum Verkehrsverhalten der Kinder festgehalten, ,dass entlang der
Drabenderhdher Stralle die grofiten Gefahrenpunkte ausfindig gemacht werden
konnten. Hohes Fuflgangeraufkommen und oftmals nicht angepasste
Fahrgeschwindigkeiten lassen diesen Strallenabschnitt zu einem sensiblen Bereich
der Verkehrssicherheit werden” (S. 19).

Zu den gefahrenen, unangepassten Geschwindigkeiten stellt die Analyse u. a. fest:
.Die Messungen konnten nachweisen, dass die Klagen der Bevolkerung tiber zu
hohe Geschwindigkeiten auf der Drabenderhdher Strafle zutreffen® (S. 28).

im Rahmen der StralBenraumanalyse wird die DrabenderhSher StralRe den
Strallenabschnitten mit ,schwerwiegenden  Unvertriglichkeiten” zugeordnet
(Konzentration der Konfliktbereiche der Verkehrssicherheit). Zusammenfassend
kommt die Analyse fir die DrabenderhSher Strale zum Ergebnis: ,Zu hohe
Geschwindigkeiten des KFZ-Verkehrs - hier neben dem unmafstéblichen
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Stralenausbaus auch auf die groBen Abschnittslidngen und die Strafenflihrung
zuriickzufihren ~ behindern und gefahrden die schwacheren Verkehrsteilnehmer*
(S. 40).

Flr ein Maflnahmenkonzept zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird schlieBlich
vorgeschiagen, einen malstabgerechten Ruickbau (Fahrbahnverengung) der
Drabenderhoher Stralle vorzunehmen. Aullerdem wird vorgeschlagen, die derzeit
nicht sichtbaren Querbeziige des Straenraumes im Sinne einer stadtebaulichen
Verklammerung der an der Stralle liegenden Ortsbereiche zu betonen (u. a. Wechsel

des Fahrbahnbelages, kurze Fahrbahneinengungen) — S. 45 —.

Nach unseren (bereinstimmenden Beobachtungen treffen die Feststeliungen dieser
Strukturanalyse nach wie vor zu und wir dirfen uns zur Begriindung unseres Antrags
ausdrtcklich darauf berufen.

Fir die Wirdigung unseres Anliegens ist es uns sehr wichtig, auf den besonderen
Charakter der ehemaligen Hauptstralle hinzuweisen. Die Strafle ist gepragt durch

ihren wertvollen Baubestand (18 typische bergische Altbauten mit traditionelien
Stilelementen, davon drei unter Denkmalschutz), ihre baulich — strukturelle
Ausformung und ihre zentrale Lage im Dorfgeflige. Die besondere, eigenstandige
Ausformung flihrt heute noch sichtbar zurtick auf das friihere Nebeneinander von
Geschaften, Gastwirtschaften, Handwerksbetrieben und im  Nebenerwerb
betriebenen Landwirtschaften — ein hochst lebendiges Geflige, das hier pfleglich
konserviert ist. Mit der zentralen Lage ist die Ausrichtung und das Aufstreben zur
Kirche, frither und auch heute noch Mittelpunkt des in exponierter Lage liegenden
Dorfes, verbunden. Dies ist sicher eines der Merkmale, das die Strafle aus anderen
Ortsdurchfahrten mit dhnlichem Baubestand heraushebt.

Der besondere Charakter der ehemaligen Hauptstrabe sollte bei der
Weiterentwicklung des vorliegenden ersten Planes in der Weise Berlcksichtigung
finden, dass der Bestand als stadteplanerisch erhaltenswiirdig und
entwicklungsbedlrftig anerkannt und die neue Strallenflhrung und --ausformung
danach ausgerichtet wird. Der Bestand sollte daher so etwas wie eine historische
Leitstruktur fir die Entwicklung bilden.
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Da die Drabenderhther StraRRe die unmittelbare Verbindung. zwischen den beiden
Geschéftszentren am Siebenblirger-Platz und dem Umfeld der Kirche darstellt, wére
es eine stadteplanerische Hefausforderung hier eine Verbindung zu schaffen, die die
Vitalitat der beidén Geschéftszentren starkt und damit einem weiteren
Auseinanderdriften des Dorfes entgegen wirkt, aber von den Bewchnem auch in dem
Sinne angenommen wird, dass man sich dort geme ergeht, seine Besorgungen
vornimmt, verweilt und Gesprache fiihrt (,Kommunikationsschiene"). Auf diesem
Wege konnte die Drabenderhdher Strae auch zu einem wichtigen Element der
gemeinsamen heimatlichen Identifikation werden.

Es liegt auf der Hand, dass eine Verbindung zwischen der HoherdahistraBe und der

B 56 ~ wie auch immer sie gefiihrt wiirde — eine entscheidende Entlastung der
Drabenderhéher Strale und der Einmiindung in die B 56, d. h. der beiden
Ortsdurchfahrten, bewirken wirde. Es erscheint méglich, den Schwerlastverkehr
insgesamt auf diesem Wege umzuleiten, sodass erheblich erweitete Moglichkeiten
zur verkehrstechnischen und stédteplanerischen Gestaltung der Drabenderhdher
Strafle bestlinden. Es ist uns auch aufgrund lhrer einschlagigen Darlegungen sehr
bewusst, welche erheblichen Schwierigkeiten der Realisierung einer solchen
Entlastungsstrale entgegen stehen, wir mochten wegen der herausragenden
Bedeutung einer soichen Stralle jedoch sehr darum bitten, die Projektierung
dennoch aufzunehmen.

Mit freundlichen GriiRen

A .

(Wolfgang Bender) (Joachim Krigér)
(Christian[ﬁbel) ia s ’
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